
โครงการแนวทางการพัฒนา
อุตสาหกรรมระบบขนส่งทางราง
ในประเทศไทย
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ความต้องการเดินทางด้วยการขนส่งทางราง
ในอนาคต (ปี 2572)
• จ ำนวนผู้โดยสำรคำดว่ำจะเพิ่มขึ้น 7.7 เท่ำ เมื่อเทียบกับปี 2559
• ในแผนมี 12 เส้นทำง ระยะทำงรวม 487 กิโลเมตร 

(สถำบันกำรขนส่ง จุฬำลงกรณ์มหำวิทยำลัย, 2553)

• ยังไม่รวมรถไฟระหว่ำงเมืองและรถไฟชำนเมือง

โครงการปัจจุบัน*
ผู้โดยสาร
ปี 2559 

(คน-เที่ยว/วัน)

Growth Rate 
(%)

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าชานเมือง

• Airport Link 58,000 +12.31

• รถไฟชำนเมือง 13,342 -5.01

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายหลัก

• สำยสีเขียวเข้ม
681,211 +8.44

• สำยสีเขียวอ่อน

• สำยสีน้ ำเงิน
282,810 +8.47

• สำยสีม่วง

รวม 1,035,363 -

โครงการอนาคต**
ผู้โดยสารประมาณการปี 2572 

(คน-เที่ยว/วัน)

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าชานเมือง

• สำยสีแดงเข้ม 722,000

• สำยสีแดงอ่อน 471,000

• สำย Airport Link 220,000

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายหลัก

• สำยสีเขียวเข้ม 1,448,000

• สำยสีเขียวอ่อน 440,000

• สำยสีน้ ำเงิน 1,536,000

• สำยสีม่วง 715,000

• สำยสีส้ม 812,000

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายรอง

• สำยสีชมพู 354,000

• สำยสีเหลือง 314,000

• สำยสีเทำ 342,000

• สำยสีฟ้ำ 306,000

รวม 7,680,000*เส้นทางขนส่งทางราง ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล
** เส้นทางตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางราง ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล พ.ศ. 2553-2572
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การคาดการณ์เงินลงทุนโครงการในอนาคต
โครงการอนาคต** เงินลงทุน (ล้านบาท)

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าชานเมือง

• สำยสีแดงเข้ม 140,490

• สำยสีแดงอ่อน 82,470

• สำย Airport Link 32,990

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายหลัก

• สำยสีเขียวเข้ม 94,970

• สำยสีเขียวอ่อน 1,330

• สำยสีน้ ำเงิน 92,250

• สำยสีม่วง 126,620

• สำยสีส้ม 137,750

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายรอง

• สำยสีชมพู 38,730

• สำยสีเหลือง 38,120

• สำยสีเทำ 31,870

• สำยสีฟ้ำ 12,880

รวม 830,470

• คาดว่าในปี 2572 ประเทศไทยมีความต้องการรถไฟ 
354 ขบวน เพื่อรองรับความต้องการเดินทาง

• ในแต่ละขบวนจะประกอบไปด้วยตู้รถไฟ 3 ตู้ ท าให้
ความต้องการรวมทั้งหมด 1,062 ตู้ 

• มีราคาโดยประมาณตู้ละ 75 ล้านบาท รวมมูลค่า
ทั้งสิ้น 79,650 ล้านบาท 
(สถำบันกำรขนส่ง จุฬำลงกรณ์มหำวิทยำลัย, 2553)

อย่างไรก็ตาม...
• เงินลงทุนสูงกว่าท่ีคาดการณ์ไว้ 

แม้ยังไม่รวมการลงทุนในรถไฟ 
ระหว่างเมือง
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แนวโน้มการลงทุนรถไฟระหว่างเมือง
โครงกำรพัฒนำรถไฟทำงคู่ (Double track project)

โครงกำรรถไฟทำงคู่ 6 เส้นทำง รวมระยะทำง 903 กม.  
และอีก 7 เส้นทำง ระยะทำง 2,635 กม. ครอบคลุมทั่วประเทศ

ที่มำ: กระทรวงคมนำคม (2561) ค ำนวณโดย TDRI (2561)

เงินงบประมำณท้ังสิ้น
438,228 ล้ำนบำท
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ประจวบคีรีขันธ์

โครงการ ระยะทาง (กม.)
วงเงิน (พัน 

ลบ.)
รถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วนจ านวน 6 เส้นทาง
1. ฉะเชิงเทรำ – คลองสิบเก้ำ – แก่งคอย 106 11.3
2. ชุมทำงถนนจิระ-ขอนแก่น 185 23.8
3. มำบกะเบำ-ชุมทำงถนนจิระ 132 29.8
4. นครปฐม-หัวหิน 165 20.0
5. ประจวบคีรีขันธ-์ชุมพร 167 17.3
6. ลพบุรี - ปำกน้ ำโพ 148 24.8
รถไฟทางคู่ระยะที่ 2 จ านวน 7 เส้นทาง
7. ขอนแก่น-หนองคำย 174 26.6
8. ชุมทำงถนนจิระ-อุบลรำชธำนี 309 37.5
9. หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 90 9.1
10. ชุมพร-สุรำษฏ์ธำนี 167 24.3
11. ปำกน้ ำโพ-เด่นชัย 285 62.6
12. สุรำษฏร์ธำน-ีปำดังเบซำร์ 384 65.5
13. เด่นชัย-เชียงรำย-เชียงของ 323 85.3



รายได้ของบริษัทผู้ผลิตเทคโนโลยีระดับโลก
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ผู้ผลิตบำงรำยมีสัดส่วนกำรให้บริกำรงำนอื่นๆ 
เช่น กำรซ่อมบ ำรุง ที่สูงกว่ำกำรจ ำหน่ำยรถไฟ 

• ผู้ผลิตและ Suppliers ของอุตสำหกรรมระบบรำงทั่วโลก มีเพียงไม่กี่รำย
• ผู้ผลิตรำยใหญ่สุด 10 รำย ครองส่วนแบ่งทำงตลำด 75% ของกำรสั่งซื้อทั่วโลก

ท่ีมำ: SCI Verkehr GmbH (2561)



สัดส่วนมูลค่าการสั่งซื้อและบริการหลังการซื้อ

6ที่มำ: SCI Verkehr GmbH (2561)

บริกำรหลังกำรขำย (After Sale) มีมูลค่ำตลำดสูงกว่ำกำรผลิตรถไฟ (OEM) 



ต้นทุนกำรสั่งซื้อเฉลี่ยต่อตู้ขบวนต่อปริมำณกำรสั่งซื้อรถไฟลดลง

ที่มำ : Deloitte (2556) 

จ ำนวนตู้ขบวนรถต่อกำรส่ังซื้อ

ค่ำ
เฉ

ลี่ย
ต้น

ทุน
ต่อ

ขบ
วน

(ล
้ำน

ดอ
ลล

ำร
์สห

รัฐ
ฯ)

ปริมาณการสั่งซื้อที่ท าให้ต้นทุนเฉลี่ยลดลง
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จัดตั้ง

กรมกำรขนส่ง
ทำงรำง

ที่มำ: มหำวิทยำลัยนเรศวร/มหำวิทยำลัยเชียงใหม่ (2558)

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางราง

สถำบันพัฒนำ
เทคโนโลยีระบบรำง
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ก าหนดนโยบายและ
ก ากับดูแล



กระบวนการพัฒนาโครงการในไทย

จัดเตรียมเอกสำรประกวดรำคำ

ศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบ

ก่อสร้ำงและคุมงำน

ให้บริกำรและซ่อมบ ำรุง

พัฒนำโครงข่ำยเส้นทำง

หำผู้รับเหมำ

ระบุข้อก ำหนดและคุณสมบัติ
• ด้ำนกำรก่อสร้ำงและงำนโยธำ
• ด้ำนตัวรถและงำนระบบ
• ด้ำนกำรเดินรถและซ่อมบ ำรุง

ด ำเนินกำรโดยหน่วยงำนบริหำรจัดกำรโครงกำร

สำมำรถใช้เป็นเครื่องมือส่งเสริมกำร
พัฒนำอุตสำหกรรมและ
กำรใช้วัตถุดิบในประเทศ

9ที่มำ : คณะผู้วิจัย (2562) 



ความหลากหลายของระบบที่ใช้งานในไทย 
สะท้อนความต้องการมาตรฐานที่ใกล้เคียงกัน

Electric Multiple Units (EMU): 
Siemens Modular Metro

Electric Multiple Units (EMU): 
J-TREC

Diesel Electric Locomotive:
Alsthom

Diesel Electric Locomotive:
General Electric

Diesel Electric Locomotive:
Hitachi

Diesel Multiple Units (DMU): 
SPRINTER

Coach:
Hyundai

Coach:
CNR Changchun Railway 
Vehicles 

• ตัวรถไฟมีควำมหลำกหลำย 
แต่ละชนิดต้องกำรชิ้นส่วนที่ต่ำงกัน

10ที่มำ: รวบรวมโดยคณะผู้วิจัย (2562)

• Interoperability  ของชิ้นส่วนจึงส ำคัญ



ศักยภาพของ Suppliers ในประเทศแต่ละกลุ่มงาน
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ศักยภาพสูง
• งำนโยธำ งำนรำกฐำน งำนโครงสร้ำง
• ระบบรำง กำรติดตั้งและกำรประกอบ
• ระบบไฟฟ้ำ เช่น ระบบแสงสว่ำง 

ชุดเกียร์ สำยไฟฟ้ำเคเบิ้ล ฯลฯ

ศักยภาพต่ า
• ขบวนรถไฟฟ้ำ ช่วงล่ำงของตัวรถ
• ระบบอำณัติสัญญำณ
• ระบบควบคุมขับเคลื่อน เบรก และ

ควบคุมตัวรถอัตโนมัติ

ศักยภาพระดับกลาง
• งำนโยธำ เช่น งำนอุโมงค์ ฯลฯ
• ระบบรำง กำรจัดหำเหล็กและกำร

ออกแบบ
• ระบบไฟฟ้ำ เช่น มอเตอร์เหนี่ยวน ำ 

ระบบไฟฟ้ำในตัวรถ ระบบสื่อสำร 
ควบคุมและเฝ้ำสังเกตกำรณ์ ฯลฯ



ร่างประเด็นข้อเสนอแนะ

1. การก าหนดมาตรฐานของประเทศใหเ้ทยีบเท่า

สากล

2. การสรา้งความตอ้งการส ัง่ซ ือ้ทีเ่กดิประสทิธภิาพ

ตอ่การบรหิารจดัการ

3. การสง่เสรมิอตุสาหกรรมการซอ่มบ ารุงระบบราง

ทีไ่ทยมศีกัยภาพ
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แนวทางการสร้างมาตรฐานของไทย
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กำรก่อสร้ำง กำรเดินรถ กำรซ่อมบ ำรุง

• ได้มำตรฐำนอยู่แล้ว
• มีกำรส่งออกไปยัง

ต่ำงประเทศ

• มำตรฐำนของบริษัท
ผลิตที่เป็นเจ้ำของ
เทคโนโลยี

• ต้องกำรมำตรฐำนใกล้เคียงกันทั้งระบบ

• รวบรวมมำตรฐำนสำกลในแต่ละกำรด ำเนินงำน-พิจำรณำแนวโน้มเทคโนโลยีอนำคต 
• แปลมำตรฐำนสำกลเป็นภำษำไทย-ถ่ำยทอดทำงนโยบำยไปสูทุ่กระดับกำรผลิต
• จัดท ำคู่มือ-เป็นมำตรฐำนในกำรปฏิบัติของประเทศ

• กำรประกอบตัวรถ 
• กำรเดินรถ 
• กำรซ่อมบ ำรุง

กำรผลิตและ
ประกอบรถ

ต้องการมาตรฐานที่เทียบเท่าสากล ส าหรับการประกอบตัวรถ การเดินรถ และการซ่อมบ ารุง

แนวทางการ
ก าหนดมาตรฐาน

องค์ประกอบ
ที่ควรมี องค์ความรู้ หน่วยงานกลาง

ศึกษำ/ก ำหนดมำตรฐำน สอบเทียบและทดสอบ



แนวทางสนับสนุนความต้องการสั่งซื้อ
ที่เกิดประสิทธิภาพต่อการบริหารจัดการ
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กำรเดินรถ กำรซ่อมบ ำรุง

ต้องกำรมำตรฐำนใกล้เคียงกันทั้งระบบ สนับสนุนกำรใช้ศูนย์ซ่อมบ ำรุง (Depot)
ให้สอดคล้องกับขนำดสัญญำกำรซ่อมบ ำรุง

ปรับรูปแบบการประมูลและสัญญาสัมปทาน ให้ประมูลได้ครั้งละหลายเส้นทาง
เพื่อให้เอกชนสามารถบริหารการสั่งซื้อ วางแผนการเดินรถ และการซ่อมบ ารุง ให้มีประสิทธิภาพ

• บริหำรกำรเดินรถได้มีประสิทธิภำพ

• สนับสนุนกำรสั่งซื้อในจ ำนวนที่ท ำให้เกิด
กำรประหยัดต่อขนำด (30-40 ขบวน)

• วำงแผนกำรซ่อมบ ำรุงได้มีประสิทธิภำพ

• สนับสนุนจ ำนวนรถที่ท ำให้เกิดกำรประหยัดต่อ
ขนำด (30 ขบวน)



อุตสาหกรรมการซ่อมบ ารุง
มีศักยภาพที่จะพัฒนาเพื่อการส่งออกได้
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การเป็นผู้ผลิต
ชิ้นส่วนและ

อะไหล่

โอกำสน้อย

โอกำสสูง

ควำมท้ำทำยส ำคัญคือ Demand กำรสั่งซื้อ 
ทั้งภำยในและภำยนอกประเทศ

กำรซ่อมบ ำรุง ทั้งโดยบริษัทเดินรถหรือผู้ผลิต 
ส่วนใหญ่ท ำโดยช่ำงชำวไทย จึงควรพัฒนำบุคลำกรกำร
ซ่อมบ ำรุง
• ก ำหนดเงื่อนไขกำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีขัน้สูงจำกผู้ผลิต
• พัฒนำคู่มือซ่อมบ ำรุง
• พัฒนำบุคลำกร โดยเฉพำะสำขำวิศวกรรมศำสตร์ที่เกี่ยวข้อง 

เช่น ไฟฟ้ำและโทรคมนำคม เมคคำทรอนิกส์ ฯลฯ 

การส่งออก
บริการซ่อมบ ารุง


